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1/ LA INSOSTENIBILIDAD DEL

MODELO ACTUAL: CAUSAS
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PUNTO DE PARTIDA: UTILIZACION MAYORITARIA DEL b Oz
VEHICULO PRIVADO Pl
Distribucion modal y ocupacion del vehiculo

en los poligonos (*)

Transporte
Discrecional
5%

Transporte
Publico
8%

Pie

Bicicleta
1%
Motocicleta
2%

Coche
acompanante
6%

Coche
conductor
74%

4

Ocupacion : 1,1 personas/ vehiculo privado

(*) Media de 14 poligonos analizados
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PUNTO DE PARTIDA: LA DEMANDA DEL TRANSPORTE m Qs
PUBLICO ES CAUTIVA Sl
e SOLO UN 11% DE LOS QUE UTILIZAN EL SERVICIO LANZADERA

PUEDE UTILIZAR EL COCHE

Dispone de transporte alternativo (*)
Pie
20%

Moto

30 No
49%
Otro Autobus
17%
Coche
11%
% Sobre el total de % Sobre el total de
usuarios del lanzadera trabajadores
Muijeres S 7% 3020
Inmigrantes 30%0 15%

(*) Usuarios del servicio lanzadera (poligonos industriales de Terrassa)



CONSECUENCIAS |{ 5=
00N

*Mayor coste del viaje Siniestralidad “IN ITINERE” (*)
para el usuario

£ 45%
Mayores costes externos § 40% 1 38,4%

S 35%
eMayor accidentalidad S 30%

Z% 25% 22.4%
e Reduccion de = 20% -
productividad laboral 3 15%
(bajas, impuntualidad, S oo | 93% 10.%
estrés) 2 5y
oMaer Congestién e > Accidentes Heridos leves  Heridos graves Muertos
iIncremento del tiempo de
viaje 375 muertos y 2001 heridos

graves en el aino 2006
eLimitacion de acceso al

mercado laboral (tanto (*) C.C.0.0. (2006)
para empresas como para
trabajadores)
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CAUSAS : EL TRANSPORTE PUBLICO NO EXISTE O TIENE iz

UNA ESCASA FRECUENCIA el

Distancia al transporte publico dentro del poligono (*)

80%

72%

70%

60%
50%

40%

30% -

20%

% de trabajadores sobre total

10% -

0% -
<250 m <500 m <750 m <1000 m

(*) Media de 14 poligonos analizados



CAUSAS : SOBREDIMENSIONAMIENTO DEL |\ jft=

100% -
90% -
80% -
70% - 40%
60% +——

50% -
40% -
30% -
20% -
10% -

0% -

% de Ocupacion

(*) Medlia de 14 poligonos analizados

H Legal

Mowilided

APARCAMIENTO Y/0 LAXITUD .
Ocupacion de estacionamiento
en calzada (*)

f II- SOBREDIMENSIO

Vacio|
I M llegal ||

NAMIENTO

) PERMISIVIDAD
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CAUSAS : PROBLEMAS PARA COMPARTIR VEHICULO (Y jft=t

Movilided
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« SEGUROS EN CASO DE ACCIDENTE
e PRIVACIDAD
*ABSENTISMO/ENFERMEDAD

¢Estaria dispuesto a compartir coche? (*)

70
60 -
50
40
30
20
10

59,9

%

26,9

Si No Ns/Nc

(*) Media de 14 poligonos analizados
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CAUSAS: EL COCHE ES MAS RAPIDO wao ol
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Tiempo medio de viaje de acceso a los poligonos
iIndustriales (*)

40 37

N W W
o0 O O
|

19

[EEY
o1

[EEY

Tiempo medio (minutos)
N
o o1 O o

Coche Otros medios

(*) Medlia de 14 poligonos analizados
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CAUSAS: ES INCOMODO ACCEDER A PIE O EN BICICLETA N4

DOYMO

Gartificada ISO9001.: 2000

Itinerarios incomodos e inseguros para
acceder a pie, en bicicleta o en
Transporte Publico (desde la parada)
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CAUSAS : CARENCIA DE GESTOR DE LA MOVILIDAD DEL ¥ ég;n”ﬁq

POLIGONO S

Tamano de las empresas (*)

0%

B%

0% 1

A%

A% -

A% 1

10%G
- n —

<25 Tratmjadores 25-30 tratmjadores 21-100 trabgadores =100 trabdadores
Empresas

W s/ total empresas O % s/ total trabajadores

(*) Fuente: Estudio poligonos industriales de Terrassa
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% sobre el total de salidas

AUSAS : LA CONCENTRACION DE HORARIOS DESINCENTIVA [/ it

LA EXISTENCIA DE UN TRANSPORTE PUBLICO REGULAR [

Horarios de Salida

20%

18% —
16%

14%
12%

10% -
8% {7 i _

6% -] — |
4% - —

.l | 1
0% T \'_|\ T T T T T T \'_|\ \'_|\ T \|_|\ \'_l\ T \'_|\ T \|_|\ \|_|\ T \'_|\ \'_|\ T T T \'_|
© I~ N M 1 O N O W H 1 N M ST 0w WL O 1N~ 0O WO MO I 0N W M W
© N © o 4o 9 4 9 N T Ty 24w 7o 3N T T e N o N4 N N m
- — — - — — - — - - ~ N ~ ~
Horas del dia
20%
18%
16% - — —
14%
©
T 12%
i
=]
o 10% ——
S
8%
R _
6%
4% -
. i
0% \'_l\ \I_l\ T T T T T T T T T T T \|_|\ T \|_|\ T T \'_|\ T T T \'_|\ T T T
© 1~ 1D O N O 1 O 1 «H 0 N 10 M 0O S W)W O W~ W oW OO 0N O 1 dH 0 NI M L0
© ~ © o 34 o 4 d 9N T m gy d g T o 34N T T e N o N4 N N m
= — - — - - — - - - I N ~ ~

Horas en el dia



Desarrdlo
Qganizaddn
Mowiliced

Ceartificada |SO9001 : 2000

2/ QUE MEDIDAS UTILIZAN LAS CIUDADES
PARA PROMOCIONAR EL USO DEL

TRANSPORTE PUBLICO EN EL VIAJE AL
[RABAJO
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POLITICAS DE MOVILIDAD EN LOS POLIGONOS INDUSTRIALES S

DOYMO

Gartificada ISO9001.: 2000

Fases
P N
2 || N
—» | CAPACIDAD —»
N
—ee
@ P N ===
Servicios
—%  MOVILIDAD — E Lanzaderas
Limites ambientales a : :
‘

— ACCESIBILIDAD — @@
—_——_

Atraer y Empujar
(Push & Pull)

Planes Transporte
centros de Trabajo

Fuente: Jordi Julia (2002)
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FASE DE MOVILIDAD: CREACION DE SERVICIOS iz

LANZADERAS et

v DEBILIDADES: Poco competitivo con el vehiculo privado si no
hay gestion del poligono.

v AMENAZAS: Que los autobuses vayan vacios.
v FORTALEZAS: Universalidad en el acceso al trabajo.

vOPORTUNIDADES: Ampliacion del mercado de trabajo.

v Ejemplo: proyectos desarrollados por jf F 4
IDAE: Getafe, Terrassa, Asturias...

16



FASE DE ACCESIBILIDAD: PLANES DE TRANSPORTE AL
CENTRO DE TRABAJO (1
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POTENCIACION

ACTUACIONES QUE LO CONFORMAN Car- Transporte Pie/ Transporte

pool empresa Bicicleta Publico
1. DIFUSION Y PARTICIPACION
1.1. Mesa de los poligonos - 6rgano gestor pol. X X X X
2. DE GESTION
2.1. Gestor de la movilidad X X X X
2.2. Web coche compartido X
2.3. Reordenacion servicio T. P.
2.4. Gestion del aparcamiento X X X
3. INFRAESTRUCTURALES
3.1. Plan mejora oferta peatonal
3.2. Plan mejora oferta bicicletas
3.3. Plan mejora seguridad vial/sefalizacion X
4. ECONOMICAS:
4.1. Integracion tarifaria X
4.2. Participacion de la empresa en el coste del X
transporte colectivo
4.3. Subvencioén al trabajador, por parte del X X

empresario, del viaje en transporte colectivo

5. MEDIOAMBIENTALES




e Campanias, informacion....

What could possibly
be interesting about
the RideShare
programc?

Click on an icon
below to find out.

Question of
the Month

Road Rage
Page

v ) Commuter
Sightings

@ Commube
Related Stuff

Commuting
in the Maws

D

RideShame |8 a Corporata
Services Program
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FASE DE ACCESIBILIDAD: PLANES DE TRANSPORTE AL b Qgrizacir

Movilided

CENTRO DE TRABAJO (2) petens.

1. Difusion y participacion:

(Ej: INTEL)

INTEL OREGAON

RideShare

Welcome. Below are icons representing the varous elements of
Oregon's commute reduction program. Click on an icon o access
information regarding a specific topic. If you cannaot find what you're
looking for or nesd more information, pleass contact Mark S Gorman.

ar & T &

TriMet Light FI:IiI Carpool Vanpool

@ >

Bike'Walk Telecommute Alternate Clean Air
Start Time Action Day

The Intel Cragon light @il shuttle is not asscziated with the Hillsboro 18
Airport shutle, Click fgrs for Intel Airport shultls infarmation,
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CENTRO DE TRABAJO (3) wao e
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2. Gestion:

e Gestor de la movilidad (Ej: Zona Franca)

e Informacion sobre el transporte publico en tiempo real (Ej: Getafe)

e Cobro a los trabajadores por las plazas de aparcamiento dentro de las
empresas (Lufthansa, BMW, etc..). Los ingresos: bonificaciones al transporte
publico

e Plazas de pago en empresas para las visitas: complejo hospitalario de Gelre
(Holanda)

e Programa de viajes compartidos en coche (AB Borlange Energi (Suecia)

- Web de coche compartido (Proyecto Agata de Terrassa: seguro y coche de
sustitucion)

]
NS Poligonos Industriales
A& N /
QJEH ~ o Universidades
waies O
— T
\}Jﬁ \ Thea Viajes de odio
e /’
e
E.? Parques Tecnoldgicos
SR

e w

19
Fuente: Lluis Alegre



FASE DE ACCESIBILIDAD: PLANES DE TRANSPORTE AL %:%3@

CENTRO DE TRABAJO (4) pstens.

3. Infraestructurales:

e Plan de bicicletas: carriles bicis, aparcamientos dentro de las empresas,
duchas...

e Plan de mejora de la accesibilidad a pie
e Plan mejora de la senalizacidon y seguridad vial

4. Econdmicas:

e Transporte colectivo gratis para los empleados (complejo hospitalario de
Gelre (Holanda)

e Vales-gasolina a los usuarios car-pool (kanguros de Madrid)

e Bonificaciones para los usuarios que acceden a pie o en bicicleta. (AB
Borlange Energi (Suecia)

e Recargo sobre el 1Bl (EMT de Barcelona)

e Impuesto por plaza de aparcamiento fuera de la calzada en empresas
(Inglaterra)

5. Medioambientales

e Formacioén para la conduccion eficiente (AB Borlange Energi (Suecia)
Renovacion de la flota de vehiculos y seguimiento del consumo de
combustible de los vehiculos.

20
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DISTRIBUCION DE LOS COSTES DERIVADOS DE LOS PTT |\Jkees

Moviickd
DOYMO
BENEFICIARIOS DEL TRANSPORTE PUBLICO-DISCRECIONAL

Ceartificada |SO9001 : 2000
A 4 A 4 A 4

v v v
+ Accesibilidad al + Valor del territorio - Congestion
mundo cubierto en transporte - Accidentes
laboral publico - Contaminacioén
+ Oferta de trabajadores || - Consumo energético

FINANCIACION DEL SERVICIO

' ; v
EL USUARIO LA PROPIEDAD LA ADMINISTRACION

- Billete - Recargo sobre el IBI - Contrato — Programa
- Tarifas bonificadas por - Recargos nuevos - Integracion tarifaria
frecuencia o tipo de desarrollos urbanisticos - Subvenciones europeas
usuario - Convenios para vehiculos no

-Tasa sobre aparcamiento | | contaminantes

-Servicio discrecional - Convenios

- Desgravacion sobre el IAE
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3/ LA SITUACION EN MADRID.: ALGUNAS
CIFRAS
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LA SITUACION EN MADRID (1) Wi
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istri Te A (<
e Incremento de Distribucidn de los puestos de trabajo (*)

la localizacion 100
del empleo en o 23 301 34.3
la corona 70 -
. 60 -
metropolitana: ¢ so-
aumento de un 7% 40 1
30 -
anual contra un 4% 20 |
anual en la 10 -
Almendra 0 -
1988 1996 2005
. ) Distribucion de la poblacion ocupada (*)
e AuUn asl, la 100
’ 90
Almendra aun 50 33 a7 .
absorbe mas de 70
. 60 -
un tercio del < e |
40 -
empleo o
20 -
10 - 18,9
O |

1988 1996 2005
m Almendra Central m Periferia Madrid O Corona Metropolitana

(*) Fuente: Juan Ignacio Sanchez
Gutierrez
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e La baja densidad tanto de poblacion como de empleo de las
areas de actividad economica ubicadas fuera de la almendra
central, dificulta la implantacion de servicios de
transporte publico convencional y obliga a ajustarlos a sus
necesidades especificas.

Densidad de poblacion y empleo

m Poblacion
m Empleo

©
I
~
o
o
o
S
LLl
o
c
S
Q
ks
o]
(@)
o

Madrid Almendra  Madrid Periferia Corona
Metropolitana 24
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LA SITUACION EN MADRID (3) |\ fr=
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Evolucion de la participacion del
transporte publico en los viajes
mecanizados (1988-2004)

e En las relaciones de
movilidad de la periferia
y de la corona
metropolitana es donde
mayor peso tienen los
viajes en vehiculo privado
y en donde el peso del
transporte colectivo esta
disminuyendo mas
acusadamente.
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EDM'88 EDM'96 EDM'04

Almendra-Almendra
== Almendra-Periferia

Almendra-AM

Periferia-Periferia
=O== Periferia-AM
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LA SITUACION EN MADRID (4) |\ jEe=2
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Estrategia de la calidad del Aire: Desarrollo del transporte
publicoen los poligonos industriales y empresariales

Actuaciones:

% Creacion de nuevas lineas de transporte publico que comuniguen
con los poligonos

s Refuerzo de los servicios existentes

% incremento del nimero de lineas que conduzcan hasta los
intercambiadores donde salen los autobuses interurbanos

% Creacion de un servicio municipal interurbano en colaboracion con
los municipios de destino donde se situan los poligonos.

1| Descripcion

Incentivar el uso del transporte publico; descongestion de trafico hacia las

Efectos _ ) g :
2 i, zonas afectadas; se evita que vehiculos privados aparquen en zonas
Positivos o : :
prohibidas reduciendo las molestias que esto genera
3 Actores Ayuntamiento de Madrid, Consorcio Regional de Transportes
involucrados
Al e 2008-2010
ejecucion
Indicadores
5|de Numero de lineas que comunican los poligonos con la ciudad

seguimiento

y40)
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LA SITUACION EN MADRID (5) |\ Ee=®
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Situacion actual:
Fase de movilidad

Situacion futura:
Desarrollo fase accesibilidad

e —

—

eCreacion de 6 servicios lanzaderas: v'Objetivo: 50% en T. publico

Villaverde, Pl.Castilla, Mercamadrid,

v  Elaboracion de Planes de Transporte

Aeropuerto, Telefonica y P.I. de Vallecas al Trabajo (PTT)

eAmpliacion de lineas y horarios

Campo de las Naciones

55%

Julian Camarillo

51%

Poligono Industrial de Vallecas

79%

Mercamadrid

85%

Poligono de las Mercedes

63%

Cerro de las Cuevas

76%

0%

T
20% 40% 60% 80%  100%

% de utilizacion del vehiculo privado

Distribucion modal en las areas de actividad econdmica

Fuente: Consejo Local de Empl
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